


Macon était le siége de la
premiére course nationale
lepuis la division opérée par
e GNMARC du championnat
de France en deux catégories
‘aisant jouer les « pros » et
es « amateurs » dans des
courses différentes ou les
mnoyens techniques et
inanciers seraient plus
nivelés. Nous avions un peu
angoisse, en arrivant a
WMacon, de ne trouver que des
pilotes habillés de blousons
publicitaires et, de ce fait,
rouver une participation
~‘éduite.

lais en fait, beaucoup de «privés » sont
enus admirer les pilotes de renom et se com-
parer a eux. Nous notions au total 64 partici-
pants sur lesquels |e qualifieral de profes-
“fonnels (ou bien sponsorisés par une usine)
as plus de 15 pilotes auxquels il faut ajouter
nviron une dizaine de pilotes aidés par un
détaillant local. Vous déduisez donc imme-
diatement que bon nombre de pilotes ama-
urs sont venus tenter leur chance en A.
ien sir, les « grands » n'ont pas décu, ils
ont toujours en haut de l'affiche. Mais

connaissez-vous Daniel Sabatier ou Jean-
Pierre Bellanger ? IIs étaient tous deux en
finale 4 x 4, avec Gueye, Veysseyre, Daniere,
Lachat, etc... Eh bien je pense qu'ils doivent
étre content de leur journée, malgré la boue
qui enrobait généreusement les voitures au
bout de deux tours. En effet, les conditions
météorologiques ne nous ont pas gatées
puisque la pluie, le vent, le froid et méme la
neige nous ont accompagnés pendant tout le
week-end. Heureusement, le circuit dispose
d'infrastructures efficaces qui abritaient tout
le monde, d'un jet d'eau et d'une bonne
« soufflette », ce qui permettait de galérer un
peu moins avec les nettoyages des autos.
L'organisation était impeccable et en plus,
sympathique. On a bien apprécié de ne pas
aller « ramasser » car,... avec la gadoue, les
ramasseurs officiels avaient bien du cou-
rage ! Le comptage de la Fédé a bien fonc-
tionné et est devenu maintenant indispensa-
ble dans de telles conditions.

Les pilotes 87

Nous ne notons pas beaucoup de transferts
entre marques, cette année, mais plus de
mouvements internes au sein des catégories
ou des « break » effectués par de grands pilo-
tes tels que Gilles Di Lorenzo qui ne défendra
pas cette année son titre acquis en 1986, ou
Richard Collardelle qui, de la méme fagon,
préfére se consacrer davantage a son maga-
sin et a sa clientéle, Modélisme 73 pour {'un,
Minimag pour ['autre.

Gilles pense au championnat du monde de 88
et commence déja a se préparer. Les saisons
sont bien remplies, et le fait de s’arréter va
augmenter sa motivation pour 88. |l fera néan-
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moins sa rentrée a la prochaine coupe de
France & Chambeéry. Gilles n’était donc pas
présent physiquement & Macon, mais par la
pensée puisqu'il faisait parvenir un télé-
gramme le dimanche matin afin de souhaiter
a tous les participants une bonne journée. Un
geste plein de sportivité.

Pour les transferts, Sébastien Chaffardon est
passé chez Siccom au volant d’'un Magnum
TA. Pour les changements de catégorie au
sein des équipes, chez Yankee, Jacky Gilbert
est passé en 4 x 4 et Dominique Desarmenien
a changé son TR pour un propulsion. Chez
Siccom : Franck Barrouyer a lui aussi rejoint
la catégorie 4 x 4 alors que Nicolas Deseroux
tourne en propulsion.

Team Yankee-Cipolla

4x4: Frédéric Veysseyre (RG 34), Claude
Lachat (Racing 21), Jacky Gilbert, Pierre
Beaudoux.

TR : Gilles Graziani (RG 34), Eric Bessaudou.
Propulsion : Dominique Desarmenien, Marc
Maurus.

Team Siccom-Rossi

4 x 4 : Pascal Gueye, Olivier Daniere (Speed
Drive), Franck Barrouyer, Alain Lion (BRC-
Auto 8).

TA : Michel Sournia, Jean-Jacques Pierot,
Sébastien Chaffardon (Modélisme 73).
Propulsion : Nicolas De Seroux (BRC).

Team MRC-Picco

4 x 4 : José Schollé.

Team Micro-Racing

4 x 4 : Alexandre Muffat.

Les outsiders

Marc Eschallier, Magnum TA (BRC) ; Brigitte
Putanier, Yankee 4x4 (Modélisme 73);
Michel Pinteaux, Yankee TR (Modélisme 73).
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Les modéles 87 :
peu de réelles nouveautés
a part le CRF

Yankee : Trés peu de nouveautés en cette
nouvelle année puisque la concentration
semble avoir été portée sur le TT électrique.
Seuls les différentiels du type Torsen étaient
essayés avec a priori moins de succés que
I'on pouvait en espérer, mais les conditions
dans lesquelles nous tournions y étaient pro-
bablement pour beaucoup,

Siccom : Si vous avez lu I'essai du Magnum
87, vous savez avec quel type d'engin le team
tournait. Seul Pascal Gueye a un peu modifié
son auto dans le but de l'alléger, chéssis
fraisé et anodisé noir, visseuse alu et titane,
et des coups de forét ; fraise ou cutter un peu
partout | Une nouvelie matiére our les trian-
gles de suspension était testée. lis seront
bientot adoptés pour la série, toujours en
couleur noire. La nouveauté sur les Magnum
était dirigée sur le moteur utilisé par le team.
Le nouveau Rossi 5 transferts (4 ne pas con-
fondre avec son frére le Nova Rossli) qui sem-
ble «déménager». Un remplissage aug-
menté, la puissance aussi_. ma qué | L'essal
sur piste est révélateur et la fiabilité (pour
I'instant !) a I'air au rendez-vous.
Micro-Racing/Givel Norm : Depuis le rachat
de la société Micro-Racing par Givel Norm, un
nouvel engin est né. 1l s'agit d'un quatre
roues motrices a grand débattement de sus-
pension, trés bien réalisé. Il posséde peu de
piéces plastique et quelques solutions tech-
nigues originales. La plus intéressante est
une direction & crémaillére commandée par
un morceau de couronne fixé sur le servo,
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positionné sur la cellule avant. Le moteur est
a peu prés au méme endroit que sur le Yan-
kee mais positionné dans I'autre sens. Le dif-
térentiel central est protégé des insertions de
cailloux par des petits déflecteurs. les cou-
rannes de transmission sont en acier, et ne
dépassent pas sous le chéssis. Les jantes
sont du type Cobra. Un bel engin « de |uxe »
qui fait honneur & la légendaire précision
suisse. Attendons un peu, pour juger son
comportement, qu'Alexandre Muffat |'ait pris
en main. Auto 8 vous présente d'ailleurs un
essai complet dans ce méme numéro.

Essais libres

Le samedi, quelques mordus étaient présents
dés le matin ou il fallait s'entrainer... dans la
boue. Les autos perdaient trés rapidement
leur roue roue libre et il était trés difficile de
regler une voiture dans ces conditions. Il était
nettement plus important d'attacher son
attention aux réglages moteurs rendus trés
fins. Seuls, sur les chassis, les supports de
demultiplication étaient raccourcis, les
embrayages endurcis et I'on voyait apparaitre
ici et la de nombreux déflecteurs. L'aprés-
midi nous gratifiait d'une longue éclaircie qui
parvint presque a sécher le circuit. Les essais
etaient déja plus révélateurs, et montraient
une piste assez bosselée.

Qualifications

Le dimanche matin, la piste était plutét du
genre humide et les pilotes, lorsqu'ils arri-
vaient a aligner cing minutes dans la gadoue,
avaient la joie de retrouver leur auto sous
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forme d'un gros tas de boue. Certains n'hési-
taient pas a passer la voiture sous le jet
d'eau, sans méme essayer de retirer la radio
et le moteur...

En quatre roues motrices, des pilotes tels que
Damien Parriaux ou Brigitte Putanier tiraient
leur épingle du jeu dans la premiére manche
et s'assuraient une qualification directe en
finale, les ténors semblaient étre un peu plus
long & se chauffer et réalisaient des meilleurs
temps dans les manches suivantes. Pascal
Gueye signe la péle dans la seconde manche
et améliore encore dans la troisiéme en étant
le seul a passer la barre des 14 tours. Frédéric
Veysseyre réalise un bon 13tours alors
qu’Olivier Daniere arrache la seconde place
dans la derniére manche.

Qualification 4 x 4

1 manche championnat de France
catégorie A

1. Gueye Pascal, Magnum, 141, 5'30": 2.
Daniere Olivier, Magnum, 131, 502" ; 3. Par-
riaux Damien, Yankee, 13 1, 5°08" : 4. Veysseyre
Frédéric, Yankee, 131, 65'12" ; 6. Putanier Bri-
gitte, Yankee, 131, 5'18" ; 6. Sabatier Daniel,
Yankee, 131, 5'21""; 7. Lion Alain, Magnum,
121, 5'03" | 8. Bellanger Jean-Plerre, Magnum,
121, 506" ; 9. Lachat Claude, Yankee, 121,
5'08" ; 10. Goupy Frédéric, 121, 510"

En traction, c'est Jean-Jacques Pierot qui fait
la pdle absolue des deux roues motrices,
devant Gilles Graziani. Michel Sournia loupe
ses qualifications et se place 7¢ temps, de
justesse, en finale. Marc Maurus, un p'tit
jeune qui débute..,, fait la pdle des propul-
sions et le 3° temps « scratch » des 4 x 2,
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wualification 4 x 2
1'¢ manche championnat de France
“T catégorie A

Pierot Jean-Jacques, T, Magnum, 1211, 507" ;
2. Graziani Gllles, T, Yankee, 12t, 521"; 3.
Maurus Marc, P. Yankee, 12t, 522" ; 4. Maitret
aan-Paul, P, Perso., 121, 5'26" ; 5. Bessaudou
ic, T. Yankee, 11t, 5'09"; 6. Peney Denis,
1, 510" ; 7. Sournla Michel, T, Magnum, 11 t,
_ 10”; 8. Pinteaux Michel, T, Yankee, 11t,
5'11"; 9. De Seroux Nicolas, P, Magnum, 11 t,
517" ; 10. Desarmenien Dominique, P, Yankee,
15'212:

Le course

Af s que I'organisation ait réuni le jury féde-
ral, 1l était convenu d’un commun accord de
réduire la durée des remontées, vu ’état de la
pig*~, rendue déplorable par la pluie.

Demi-finale 4 x 2

Sé stien Chaffardon, n° 10, fait un superbe
dé| rt et se place en téte avec Michel Pin-
teaux et Bernard Ansellem qui ménent la
danse dans le premier tour. Cela ne durera
pa: >lus longtemps pour Pinteaux, le moteur
s’e balle, c'est la casse. De toute fagon, les
ple :sen téte changent et 4 deux minutes de
course, Dominique Desarmenien, Marc
Eschallier et Nicolas De Seroux passent dans
cel rdre. Le Magnum de Bernard Ansellem
sel Hle avoir un probléme au train arriére et
s'a.,. &te. A six minutes Marc Eschallier est en
téte devant Nicolas De Seroux et Dominigue
Dee==rmenien qui casse a ce moment-la (Tor-
ser '). Jacques Franc, malgré quelques pro-
blé es moteur, passe second derriere
Escnallier qui fait une course exemplaire. De
Seroux casse a dix minutes de course et il ne

reste plus que deux autos en course, celles
de Eschallier et Franc ! Sébastien Chaffar-
don, qui avait cassé une fusée, repart pour le
spectacle pense-t-on. Mais en fait, vu la
casse et le peu de voitures en course, les
écarts sont trés importants et Chaffardon ter-
mine troisiéme.

Remontée demi-finale 4 x 2

1. Eschallier Marc, 281, 13'52" ; 2. Franc Jac-
ques, 26, 15°23"; 3. Chaffardon Sébastien,
17, 15°1".

Finale 4 x 2

Il neige sur le circuit, heureusement, cela ne
tient pas sur le sol, mais la piste est de plus
en plus collante.

Marc Eschallier a un probléme de pot
d'échappement vingt secondes avant le
départ. ce dernier est donné avec : Maurus,
Pierot et Graziani en téte. Derriére, c’est un
peu la débandade, Peney et Bessaudou
calent tandis qu’Eschallier loupe son départ

gu'il prendra a cing minutes de course. En
téte, Jean-Jacques Pierot imprime son
rythme devant Gilles Graziani et Michel Sour-
nia. Marc Maurus s'arréte aprés avoir édenté
le pignon d'attaque de son couple conigue.
Chaffardon cale. Eschallier n’arrive pas a
faire tenir son pot ! Jean-Paul Maitret et son
propulsion personnel passe en téte alors que
Pierot s'arréte sur bris d'une couronne. Gra-
ziani et Sournia sont 2 et 3 et font une course
trés réguliére. A mi-course, il reste quatre voi-
tures en course : Maitret, Graziani, Sournia,
et Franc. Le Yankee de Gilles Graziani voit
une de ses roues arriére le doubler. Bessau-
dou qui cale sans arrét fini par changer de
bougie ce qui n’est pas une mince affaire
dans cette gadoue. Franc cale aussi mais
conserve sa 3¢ place. A treize minutes, Gra-
ziani perd a nouveau une roue. Chaffardon
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grille une couronne, Eschallier reperd son
pot... Aprés un arrét assez long Graziani
repart. 16 minute : Maitret, Sournia et Franc
sont annoncés avec Graziani qui remonte a la
lutte avec Sournia. Dans la derniére minute,
Jean-Paul Maitret casse un cardan et laisse
une victoire & Michel Sournia qui a réussi &
contenir la pression de Gilles Graziani. Une
premiére place chanceuse pour Sournia qui
empoche ses premiers 400 points de I'année !

Classement final 4 x 2 championnat
de France TT catégorie A

1. Sournia Michel, T, Magnum, 36 t, 20'08 "’ ; 2.
Maltret Jean-Paul, P, Perso., 34t, 17'38"; 3.
Grazianl Gilles, T, Yankee, 311, 20'19"; 4.
Franc Jacques, 231, 13'51”; 5 Bessaudocu
Eric, T, Yankee, 231, 16'29"; 6. Chaffardon
Sébastien, T, Magnum, 221, 14'20" ; 7. Peney
Denis, 11t, 806" ; 8. Eschallier Marc, T,
Magnum, 111, 15'47" ; 9. Pierot Jean-Jacques,
T, Magnum, 101, 5'17"; 10. Maurus Marg, P,
Yankee, 81, 3'48".
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Le 1/4 de finale 4 x 4

Il pleut pour ce quart et la piste est on ne peut
plus collante. Beaudoux manque le départ.
Boeri part en téte, suivi par Munsch et
Scholle. Merle, Barrouyer cassent. Dupond
passe troisiéme aux dépens de Scholle. Muf-
fat gatére avec son moteur, et c'est un peu
général. Les rapports ont beau étre courts,
les moteurs chauffent pour entrainer les 1 a
2kg de boue supplémentaire. Il reste six
autos a la fin de la course ou six tas de terre
motorisés, si vous préférez !

Remontée quart de finale 4 x 4

1. Boeri Philippe, 35 1, 15'26" ; 2. Munsch Jean-
Claude, 331, 15'02"; 3. Scholle José, 331,
15'15",
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Demi-finale 4 x 4

La pluie s’arréte enfin et nous pourrions pres-
que dire que le soleil pointe mais I3,
j'exagere !

Le départ se voit étre le théatre d'un beau car-
ton duquel sortent, en téte Bellanger, Lachat
et Boeri alors que Goupy cale. Boeri prend la
téte au bout de trois tours mais casse une
couronne. Lachat se retrouve donc en téte
devant Bellanger et Lebrazidec, qui lui aussi
commence a caler. Scholle casse. A dix minu-
tes, la troisieme place est occupée par Gil-
bert. Derriére, on casse beaucoup, on cale, on
repart... il en faut du courage ! Le moteur de
Lachat semble donner des signes de fatigue
sur la fin de course mais terminera quand
méme, alors que Gilbert cale dans le dernier
tour, il gardera tout de méme sa qualification
pour la finale.

Remontée demi-finale 4 x 4

1. Lachat Claude, 32t, 14'59"; 2. Bellanger
Jean-Pierre, 32t, 15'21” ; 3. Gilbert Jacky, 31,
14'53".

Finale 4 x 4

Cela fait tout de méme un moment qu'il ne
pleut plus et le terrain est un peu moins col-
lant, dans certaines zones seulement !

Comme en demi, un carton signe le départ de
a finale, ou Gueye se retrouve coincé, Veys-
seyre et son Yankee prennent la téte suivi
aussitot par le Magnum rouge et jaune de
Gueye et les premiers tours nous offrent une
helle bagarre pendant laquelle chacun se
Jasse au gré d'une petite faute a I'autre, a un
‘ythme trés élevé. Olivier Daniere remonte et
vient se méler aux deux autos de téte entre
lesquelles, d'ailleurs, la lutte commence un
>eu a s'estomper, puisque Pascal Gueye a
naintenant une ligne droite d’avance sur Fré-
Jéric Veysseyre. Daniére passe le Yankee
mais pas pour longtemps car son pot
d’échappement en a décidé autrement.
claude Lachat et Jacky Gilbert s'arrétent
ussi, les autos venant de la demi ont souf-
‘ert et c'est Damien Parriaux qui prend la 3e
place. Gilbert a des problémes moteur, Veys-
seyre fait quelques fautes et Lachat casse
son aileron. Gueye a maintenant deux tours
{'avance sur Parriaux, Veysseyre, Putanier et
moi-méme (eh oui!). A onze minutes de
course, Jean-Pierre Bellanger et moi-méme
nous arrétons, a mi-course, en ayant cassé
ous les deux une couronne arriére. Le

moteur de Gueye cafouille un peu et Pascal
n'hésite pas a s'arréter pour le régler tranquil-
lement... une legon de lucidité et toujours
dans le plus grand calme ! A dix-sept minu-
tes, apreés trois courts arréts de réglage, son
moteur a retrouvé sa santé et tous ses tours.
Il conserve trois tours pleins d’avance sur
Veysseyre. ce dernier est en fait, 4 la lutte
avec Parriaux, pour la seconde place, car ils
sont dans le méme tour. Derriére ces trois
furieux, Brigitte Putanier fait une course
comme a son habitude trés réguliére mais
néanmoins rapide car elle ne concéde qu'un
tour au tandem Veysseyre-Parriaux. Lachat et
Sabatier calent. Olivier Daniere n’arréte pas
de faire des « toits » car le ressort de rappel
au neutre de sa direction a cassé sur son
émetteur, et c'est tres difficile de piloter dans
ces conditions. De plus, la réparation du pot
ne tient pas et nécessite de nouveaux arréts.
Pascal se plaint d’avoir les doigts gelés par le
vent froid, mais tient bon ! Un peu avant la
fin, Frédéric Veysseyre a seulement onze
secondes d’avance sur Damien Parriaux,
mais il sait les conserver jusqu'a la fin, en
s'assurant une seconde place.

Aprés s'étre réchauffé les mains, Pascal
Gueye nous fait un tour d’honneur sous les
acclamations du public courageux pour étre
resté dehors, par ce froid.

Classement final 4 x 4 championnat
de France TT catégorie A

1. Gueye Pascal, Magnum, 701, 30'28"; 2.
Veysseyre Frédéric, Yankee, 661t, 30'06" ; 3.
Parriaux Damien, Yankee, 66 t, 30°'16™ ; 4. Puta-
nier Brigitte, Yankee, 64 t, 30°00" ; 5. Gilbert
Jacky, Yankee, 58 t, 30'04" ; 6. Lachat Claude,
Yankee, 52t, 30'21"; 7. Daniere Olivier,
Magnum, 50 t, 24'24"" ; 8. Sabalier Daniel, Yan-
kee, 47 t, 23'50"" ; 9. Lion Alain, Magnum, 28 t,
13'69"; 10. Bellanger Jean-Pierre, Magnum,
261 12'59".

Encore bravo a I'organisation du club de
Macon et souhaitons que I'ambiance agréa-
ble de cette premiére manche du champion-
nat catégorie A se prolonge au fil de la sai-
son. La seconde aura lieu a Evry, fin avril. En
tous les cas, une belle premiére manche de
championnat de France qui semble avoir
retrouvé toute sa sérénité, les efforts du
CAMM de Macon, malgré les conditions cli-
matiques détestables, y ont certainement
contribué pour une bonne part.

A. Lion

CLUB
SICCOM-MAGNUM

06000 NICE LE MODELE REDUIT
3, rue Frangois-Pellos 93802873
13700 MARIGNANE MODELISME 13
69, bd Jean-Mermoz 420904 40
13670 SAINT-ANDIOL SPEED MODEL
route de Molléges 90 95 00 09
19000 TULLE RADIO MODEL
97, rue de la Barriére 55269299
19100 BRIVE RADIO MODEL
25, av. Pierre-Semard 5587 6609
22200 GUINGAMP INTERLUDE
53, rve Notre-Dame 9437797
24100 BERGERAC DIMATEL
63, rue Sainte-Catherine 53571263
29270 CARHAIX L'EVASION
38, rve des Martyrs 98 93 06 81
29110 CONCARNEAU TOUS AUX JOUETS
12, rue Dumont-d'Urville 9897 49 96
30100 ALES MODELES REDUITS
4, av. de Stalingrad 6686 07 23
30000 NIMES RG 34 MODELISME
5, rue Cort 66 67 04 81
33000 BORDEAUX ETS VERDEUN

1 bis, rue des Piliers-de-Tutelle 5681 63 18
34000 MONTPELLIER RG 34 MODELISME

465, av. du Pont-Trinquat 67 64 25 81
37000 TOURS JM MAQUETTES
25, e d'Entraigues 4761 06 4

42400 SAINT-CHAMOND AU PASSE TEMPS

1, rue Pierre-Curie 717229081
42000 SAINT-ETIENNE L'ALBATROS
7, rue Denis-Escoffier 77 32 60 62
51100 REIMS LOOPING
27, rve de Vesle 2688 41 05
53000 LAVAL MODELE REDUIT 53
75, rue du Val-de-Mayenne 43 56 44 50
54000 NANCY EXPO MODELISME
4, av. du Général-Leclerc 83554275
54130 SAINT-MAX  NANCY MODELISME
113, av. Carnot 83215919
60000 BEAUVAIS MR.P.
C.C. du Franc-Marché 44452590
63400 CHAMALIERES RACING (AR 63
24, rue Voltaire 73308874
65000 TARBES MINI CAR
13, rue Victor-Hugo 62342029
69006 LYON SPEEDRIVE
16, rue de Séze 78244573
69000 LYON

BAROUX MODELISME RAM 2000

62, rue Servient 786018 69
75012 PARIS AB MAQUETTES
218, rue de Charenton 434096 26
75016 PARIS BRC
8-10, rue Mirabeau 45240355
75005 PARIS EOL
70, bd Saint-Germain 43540143
75012 PARIS EOL
10, rue Erard 4347106
75013 PARIS MELIFAN
124, av. d'ltalie 458857 13
83160 LA VALETTE MODEL ART
Centre commercial Borneoud 94212570
84000 AVIGNON SPEED MODEL
125, av. Pierre-Semard 9087 66 53
87000 LIMOGES MICRO SPEED
60, rue de Rochechovard 55322061
93130 ROISY-LE-SEC (HRONO
59, bd de Lo Baissiére 48701633

(Eiccom)




CHAMPIONNAT DE FRANCE T.T.

CATEGORIE A 1° MANCHE

et e

Texte et photos : M. Maurus

de course, assurée par une équipe fort
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[«Un slogan qui est aussi la marque d’un arf de wvre ef
une invitation @ découvrir une ville au charme Indénia-

' ble et aux aﬁralts vurlés un rendez-vous a ne pas man-
»quer».

Ce fexte éta!f lmpﬂmé sur la plaqueﬂ‘e que chaque con-
current recevait aprés son inscrlpﬂon. Effectivement, il
'n’aurait pas fallu louper ce rendez-yous, car des cour-
ses organisées de cefte fagon, on ‘en redemande, mais
avec le soleil ! Celul-la n’était paﬁ au rendez-vous, il
s’étaﬂ' fait ramplacer parla plula, avec toutes les con-

sympathique, a été parfaite. Le mot n'est
pas trop fort, aucune réclamation ne fut
enregistrer, la bonne humeur régnant
sur la piste et dans les stands en témoi-
gnait. Aprés les courses en «indoor»
avec 120 participants, une course en
plein-air avec 60 concurrents parai bien
sympathique, et de toutes fagons bien
moins «stressante».

Le tour des stands

sequences que vous Jmaglnez sur*une plsfe de fouf-

ELE
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el ol gL ey
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a piste

Située au coeur d'un parc de loisirs de
ha, elle posséde un podium en dur
Jmimun avec une piste de bitume pour

les voitures de piste. La piste tout-terrain

en terre, mesure 220 m de développé,
bur une largeur moyenne de 5 m. Sans
oute, le tracé est rapide par beau
temps, mais avec le temps bien humide,
~'est le moins qu'on puisse dire, il deve-
it piégeux par endroit, demandant

—.nsi une grande concentration pour ne

pas commettre d'erreurs. L'organisation

2 AUTO RCM

Construits de part et d'autre du podium,
ik ceux-ci étaient suffisamment vastes pour

1), 2), 3) Le Yankee de B. Putannier : Notez les amortisseurs spéciaux avec fixation par rotule,
les renforts d’axe de save-servo et de renvoi, ainsi que le renfort du «U» en corde a piano.
La plaquette fixée sur le porte-moyeu empéche la boue de rester dans la jante. Le filtre
a air special «Giacobone » avec le dessus qui se dévisse pour avoir I’'accés direct a la masse.
4),5) Le Rabbit4 x 4de J. Schollé. La platine-radio spéciale permetde reculer le réservoir
qui est ainsi mieux protége par la carrosserie. Notez les deux servos de ditection, le Picco
P5 avec la pipe d’échappement du TR et I'amortisseur supplémentaire sur e train arriére.
6) Le Magnum de P. Gueye : les fraisages non débouchants, effectues sur le chassis, per-
metltent un gain de poids appréciable, sans le fragiliser. Les amortisseurs ne scnt plus
€quipés de la durite, mais peuvent néanmois étre remplis, enfin observez les triangles blanc,
dans une nouvelle matiére qui est lestée actuellement.

7, 8) Le Tiger de D. Didelot. Trés «clean» la préparation course de ce pilote. Les plaques
supports d'amortisseurs sont plus €paisses, le servo de direction est dispose «la téte en
bas » pour un meilleur fonctionnement de la tringlerie. Notez enfin le chassis entiérement
fraisé, dont rien ne dépasse.
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9, 10, 11) Le Yankee de J. Gilbert. Beaucoup
de travail sur le train avant de ce 4 x 4! Notez
les renforts d’axe de save-servo et de renvoi,

ST P RIS Ry fixés sur la cellule. La platine-radio est modi-

W O i ——— 5 4 fiée de facon & obtenir une commande de

o T ' frein plus longue. La barre anti-roulis avant est

N | Al 8 1 i entiérement «perso» avec une fixation com-
: mune aux amortisseurs.

12, 13, 14) Le Yankee de F. Veysseyre. Du clas-
sique, rien que du classique ! On notera le
save-servo réglable en diireté, et le filtre a air
«spécial-pluie» qui prend I’air juste devant la
cellule arriére, dans une zone relativement a
Pabri.

84 AUTO RCM




accueillir tous les concurrents. C'est la
premiére course de championnat de
France de la saison et le nouveau maté-
riel est prét, sous mon objectif, et les
principaux favoris vont vous présenter
eux-mémes leur matériel :

PASCAL GUEYE - MAGNUM 81

M.M. : Les nouveautés sur le Magnum
87°?

P.G. : Il y a des triangles renforcés

M.M. : Les tiens sont blancs, ce sont des
protos ?

P.G. : Qui, oul, j'essaye juste pour VOIr si
c'est assez résistant, on a testé cette
matiére dans I'étau (le «crash-test» est de
mise en modélisme, on met le triangle
dans l'étau, et on tape dessus avec un
marteau pour voir si ¢a casse /), ils ne cas-
sent pas ! Sl ils résistent en course, on les
passera en série, teintés en noir évidem-
ment.

M.M. : Et la plaque arriére, qui main-
tient les biellettes, pourquoi tu la rallon-
ges?

P.G. : Pour supprimer la variation de pin-
cement du train arriére & la compression
de la suspension. Ca apporte de la stabi-
lité dans les bosses.

M.M. : Et les fraisages dans le chéssis ?
Tu gagnes combien ?

P.G. : Il fait 350 grammes d'origine, j'en
gagne 90 ? C'est énorme.

M.M. : Par rapport au Magnum 86, quel-
les sont les modifications ?

P.G. : J'ai supprimé les durites sur les
amortisseurs, par contre jai garde le
systéme qui permet de les remplir.
M.M. : Les plaques de cellules avant et
arriére sont les mémes ?

P.G. : Ce sont les mémes, mais elles sont
traitées, ainsi on n’a plus besoin de les
doubler, elles ne plient plus.

M.M. : Question épineuse, au niveau des
dimensions, qu'est-ce-que vous avez fait ?
P.G. : C'est au collage des pneus qu'll
faut faire attention : il faut les coller vers
l'intérieur, de fagon a ce qu'ils ne dépas-
sent pas.

M.M. : Les dimensions du chéssis sont
inchangées ?

P.G. : Absolument, seule I'épure du train
arriere a changé, de fagon a ce qu'il
prenne moins de carrossage a I'enfonce-
ment.

FREDERIC VEYSSEYRE -
YANKEE RACING

M.M. : Alors Fred, quol de neuf sur la
version 87 ?

F.V. : Pas grand chose, mon save-servo
réglable en dureté avec une molette, 1l

15, 16, 17) Le Magnum T.A. 4 x 2de Peney.
Une transmission bien originale sur ce trac-
stion... Le moteur est passé sur le coté pour
se passer de la pignonnerie, qui est rem-
placée par un arbre avec un cardan acroi-
sillon.“Notez ‘e travail d’allegement du
schéssis !

¥18) Le PB Mustang 4 x 4 de Saulnier. ‘

¥Construit pour Grenoble, ce PB posséde

“trois 'ditférentiel et n’a plus ses quatre
.roues directrices. Le save-servo et le ren-
voi sont désormais derriére le train avant.
Cette photo vous donne un apercu des
conditions dans lesquelles s'est deroulée
\cette manche !

va y avoir les cardans & croisillons, mais
on ne les a pas encore, sinon ...

M.M. : I y a ce filtre 4 aIr ...
F.V. : Oul, mais ¢a c'est pour la pluie ...
M.M. : Il va chercher l'air & l'arriére ...

F.V. : Pour que l'eau ne rentre pas ! Au
point de vue nouveauté, il n'y a vraiment
que les cardans ... que l'on attend.

JACKY GILBERT -

YANKEE RACING

M.M. : Explique-nous les modifs au
niveau du train avant

J.G. : Jai renforcé le «U» en corde a
piano par I'intermédiaire d'une tige file-
tée, avec deux chapes, pour éviter que
cela se déforme dans les chocs et les
deux axes de save-servo sont reliés a la
cellule avant.
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M.M. : Pour éviter la casse ?

J.G. : Non, non, pour éviter I'affolement
des roues avant, en fait, ce montage rigi-
difie I'ensemble. Sinon j'ai modifié la
platine-radio pour avoir une patte de
Irein plus longue (moindre effort du
servo), autrement j'ai monté une barre
anti-roulis perso, prise directement sur
les supports d'amortisseurs.

DANIEL DIDELOT - TIGER S.G.

M.M. : Quelles modifications pour 87 ?
D.D. : Le chéssis est rallongé, Ja cellule
arriéere est reculée de facon & ce que les
masses solent regroupées au centre de
l'auto. Le diff. central est modifié de facon
a recevoir la méme piéce qu'a l'avant et
un petit cardan cu’ comrense Maucamen

EIEBA TR T e 2 i

M.M. : Le diff. central est d'origine
maintenant ?

D.D. : Oui, c'est livré d'origine mainte-
également sont nouveaux, avec des joints
toriques autour du piston pour une meil-
leure précision d'amortissement. Autre-
ment, les supports aussi sont nouveausx,
beaucoup plus costauds,

M.M. : Sinon le Tiger, ¢ca marche com-
ment ?

D.D. : C'est trés satisfaisant, je vais en
demi-finale directe, en ayant fait qu'une
seule quallfication | Ah tiens, une autre
modif. ! L'aileron est fixé sur le chéssis et
non pas sur la cellule, pour éviler des
dégdéts & la transmission en cas de chocs
violents. ['ai mis aussl une bavette au-
dessus de la cloche d’embrayage pour
eviler les projections dans le filtre & air
qui, par allleurs, est trés efficace (Graup-
ner).

BERNARD LEYNAUD -
SERPENT COBRA

M.M. : Alors, ce Cobra ?

B.L. : Celui-ld n’est qu'un modéle 86, on
attend les nouveaux d'ici & quelques
jours. Celui-ci & un diff. central ...

M.M. : ... A billes ? .

B.L. : Oui, réglable en dureté, comme
tous les diffs Serpent. Ici on a une petite
modif au niveau des triangles. Ceux-1a
sont un peu plus longs, ce qui induit une
prise de carrossage & l'enfoncement de
la suspension. C'est une voiture de tran-
sition, ils en sortent une qui n'aura rien
a voir, avec celle-la. Vivement la fin du
mois ...

FREDERIC SAULNIER -
PB MUSTANG

F.S. : Ce Mustang est celui avec lequel
D. Simond a tourné au championnat du
Monde, il posséde un diff. central. ]'ai blo-
qué la direction arriére et j'al repassé le
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save-servo derriere la cellule avant.
Sinon, j'ai un peu travaillé !'allégement,
visserie alu, nylstrop alu, fusée, cellule
allégée aussi, c'est tout. Pour ma pre-
miere course en 4 X 4, je suis content,
malgreé un Picco bien usé qui ne pousse
pas assez a mon golt. ['ai oublié le P5 a
la maison !

JOSE SCHOLLE - RABBIT MRC

M.M. : José, dis-nous tout !

J.8. : Yapas grand chose, c'est presque
d'origine, mais bien monté !

M.M. : Je vois quand méme deux servos
de direction ..

J.S. : Ca amene plus de puissance et de
couple pour une meilleure direction.
M.M. : La platine-radio ?

J.8. : Elle est différente pour passer le
réservoir derriére, afin qu'll soit mieux
protégé.

M.M. : Il est équipé du Picco PS5 ?

J.S. : Oul, avec la pipe d'échappemer:t du
traction avant. J'al mis égalemen! un
amortisseur supplémentaire, afin d'éviter
les talonnements du train arriére ... Il y
a aussi un disque de frein plus grand,
pour un mellleur freinage ...

D. PENEY - MAGNUM
TRACTION PROTO

M.M. : Parle-nous un peu de ce proto

D.P. : Jai refait toute la transmission,
décalé le moteur, pour me passer de Ia
cascade de pignons. Pour la remise & la
cote de l'arriere, j'aj réduit I'écartement
des bras arriére, je l'ai réduit en longueur
également. J'al mis pas mal de carrossage
positif & l'avant, quant au chéssis, ¢'est
parell, Il est perso, allégé pour gagner du
poids. Je fais le 6¢ temps de qualif, et je
vais donc en finale directe.

BRIGITTE PUTANIER -
YANKEE PROTO

Alors, 1a, on interroge Laurent Giaco-
bosse son ami et mécano ('auteur du
dragster «nitro-scoopn)

L.G. : jai fait un filtre & air qui permet
l'acceés direct a la mousse. J'al usiné dans
du P.V.C. un bouchon qui se visse sur le
filtre Yankee, ce qui me permet d'accé-
der directement & la mousse sans démon-
ter tout ! Sinon, j'ai des amortisseurs nou-
veaux eux-auss! a double effet, avec une
membrane en mylar qui ferme le trou de
luite a la détente. C'est-a-dire que la com-
pression est plus douce que la détente.
Sinon j'al renforcé le (rain avant, le Uen
corde & piano et les axes de save-servo
el de renvol. Aulre astuce, un usinage sur
les fusées, pour éviter de déboiter les car-
dans sur les chocs, et des bavettes a I'inté-
rieur des jantes pour empécher l'accu-
mulation de boue ...

Vous voyez, pas mal d'astuces a cette
course, a défaut de nouveautés fonda-
mentales.

Les courses

Elles se déroulérent sans problémes, on
I'a déja vu dans une bonne ambiance,
malgré la pluie qui tombait réguliere-
ment, transformant la piste en bourbier
au fil des tours.

En 4 x 2, la suprématie des tractions a
été contestée par quelques propulsions,
ceux de M. Maurus et de ].P. Maitret, 3¢
et 4¢ temps de qualification. Attention
donc, d'ailleurs Maitret a dominé toute la
finale, avant de casser un cardan a la
derniére minute. Il faudra donc compter
avec le retour des propulsions, d'autant
plus que les catégories tractions et pro-
pulsions ne sont pas séparées en «A» en



1/2 FINALE 4 x 2 1/2 FINALE 4 x 4
Pl Nom Tours | Temps PI. Nom Tours Temps
1 Eschallier M 28T | 13’52 1 Lachat 327 14°59"
2 Franc J 26T | 15237 2 Bellanger 327 157217
3 Chattardon 177 | 15718" 3 Gilber! 3T 14°43"
4 Deseroux 137 627" 4 | Didelot 30T 15177 i
5 Arpsellem 137 847" 5 Munsch 30T 157237 1t|1||5|il|l 'U.U.Hh
6 De§armenien 127 557" 6 Le Brazidec 28T 14'06" o] o |
7 Lecourt F 1271 7127 7 Lansade 25T 15°16" e
8 Pinteaux IT [ 12y 8 | Goupy 237 1520
9 Lecourt n.c 9 Scholle 127 549"
9 ex.ae. [ Duchéne nc. 10 | Boeri 47 144"
FINALE 4 x 2 (20 mn) FINALE 4 x 4 (30 mn)
Pl. Nom Voiture Tours | Temps Pi.| Nom Voitures | Tours| Temps 4 x 4, Pascal Gueye a fait son retour en
1 {7 Sowrra | Magnum 7|36 1 | oo oe 11p Gome | tisgmum | o1 28 07 force:, avee un Magnum en pleme forme
2 |J-P wadlrel | Yankee P | 341 |17 38 2 | b Veysseyre | Yankee | 661 0602 puisqu il bat le chanmipion du Monde en
3 |G Graziani | Yankee T [31 T |20719° 3 | D Parriaux Yankee | 66 T| 16°09" personne, et de quatre tours, s'il vous
4 | J. Franc Yankee T [23 T [13'51" 4 | B. Putanier Yankee | 64 T| 00°03" plait. remarquons également |'excellent
5 | E. Bessaudou| Yankee T |23 7T [16'29" 5 | J. Gilbert Yankee 58 T| 04702 D. Parriaux, trés jeune et pourtant déja
6 | S. Chaffardon| Magnum T| 22 T {1420 6 | C. Lachat Yankee | 52T | 30°21° en haut du classement, la trés siire
7 | D. Peney Proto T 17| 806 7 | 0. Daniére Magnum | 50 T | 24°24° z : : :
8 | M. Eschallier | Magnum T| 117 | 1547 8 |D. sabatier | vankee |477| 2350 B. Putamier et ]. Gilbert qui fait une
9 |J-J. Pierot | Magnum T[ 10T | 517" 9 | A Lion Magnum | 28 T| 13'39° entrée remarquee en 4 x 4. .
g ' 9 e Bt, & la 2¢ manche qui
10 (M. Maurus | Yankee # | 8T | 348 10 | J-P. Bellanger| Magnum | 26 T| 12'59 A bientdt, a Evry pour la : a
risque d'étre trés disputeée ...
P = Propulsion T = Traction
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Sur le splendide circuit du
CAMM, Colardelle, Tong et
Vacher se sont surpassés
pour se livrer une
somptueuse bataille.
Eclipsant tous leurs rivaux,
ils nous ont offert un
moment d’anthologie. Si
Tong, dans une trés grande
forme, fut encore accablé par
un coup du sort, Colardelle,
en grand seigneur, s’est
logiquement imposé.

Le Club Models Maconnais, qui ce week-end,
recevait les mordus de la catégorie classi-
que, posséde un bien beau circuit. Située
dans une vaste aire de loisirs, la piste est une
des plus rapides et des plus impressionnan-
tes qu'il m'ait été donné de voir. Trés large et
noyée dans un moelleux gazon, celle-ci étale
son ruban de bitume sur une surface inhabi-
tuelle. Dés que I'« on pose sa voiture sur la
piste, on la sent un peu perdue, comme au
milieu d'un circuit congu pour une autre
échelle ! Mais on se fait bien vite a ce con-
fort, car pouvoir aborder de larges courbes
rapides sans risque de casses en cas de sor-
tie de route est un vrai régal ! Et si la piste est
agréable, les organisateurs ne le sont pas
moins ! Comme d'habitude dans ce cham-
pionnat, tout s'est déroulé dans la bonne
ambiance et le sérieux nécessaire.

Les participants

Situé au cceur d'une région ou la catégorie
classique se porte trés bien, le CAMM avait
regu 44 inscriptions dont un fort quota de
pilotes locaux. Parmi les pilotes les plus en
vue, on remarquait le retour de Colardelle, et
surtout celui de Pallu, animateur et révéla-
tion du championnat 86. Enfin, il fallait noter
la présence d’« une » pilote, Mlle Metays.

Le matériel

Pas de revue compléte d'effectif cette fois.
Par rapport aux courses précédentes, pas de
nouveautés. Seules deux voitures ont retenu
mon attention. D'abord celle de Colardelle : a
partir d'une VCS, ce sympathique pilote s’est
fait une superbe auto. Le train avant reprend
le principe de celui des Cyclone, c'est-a-dire
équipé d'un sauve-servo Kimbro, qui rem-
place le traditionnel sauve-servo SG. Enfin,

deux superbes amortisseurs sont ancrés
d'un point sur le train avant, et de I'autre, tout

prés du moteur. Ce cocktail s’est montré
aussi beau qu'efficace.

Mais la réalisation personnelle du week-end
fut sans conteste celle d'Alain Cannet. Ce
pilote régional de talent a effectué sur sa
Manta un travail fantastique. Chaque petit
détail a été repensé et chaque piéce modifiée
ou remplacée par une autre de conception
personnelle. Le résultat est magnifique. Un
grand bravo a Alain pour la qualité de son
travail.

Les essais

Sur ce tracé rapide et technique, il fallait
pour réussir un bon temps de qualification,
un excellent chassis a la hauteur d'un non
moins excellent moteur. A ce petit jeu, seuls
Colardelle et Tong excellérent, puisqu’ils
furent les seuls a franchir le cap des 15t. Si
Colardelle réussit la pble position sans don-
ner |'impression d'étre le plus rapide, Eu

Yang Tong réalisa un festival durant ses qua-
lifications. Il faut dire qu'il adore ce type de
circuit. Mais il fallait le voir jeter sa voiture
dans les courbes et la récupérer de maniére
aussi spectaculaire qu’efficace. Quel specta-
cle ! Derriére nos deux héros d'un jour, Leal
passa bien prés des 15t Vacher, le surpre-
nant Henrion, toujours souriant et discret,
Petiot et le régional de 'étape, Delrieux, com-
plétérent la liste des « qualifiés directs en
finale ».

Parmi les belles performances, j'ai noté celle
de Vial, qui signa un prometteur 8¢ temps aux
manches de sa Serpent, au chassis en car-
bone, et celle de Cannet, 11¢.

Résultats des qualifications
Finale

1. Colardelle, 15t, 20”4 ; 2. Tong, 151, 21"2; 3. Leal,
14 t, 005 ; 4. Vacher, 14 t, 06"7 ; 5. Henrion, 141, 17";
6. Petiot, 14 1, 7. Delrieux, 13 ¢, 01",

112 finale

8. Vial, 131,016 ; 9. Molat, 13 t, 03”9 ; 10. Bestel, 13 ¢,
04"3; 11. Cannel 13t, 04"5; 12 Luc 131, 05"5,
13. Bourdolle 13 ¢, 06’ 4 14. Lorlolary. 131, 07"3.

1/4 finale

15. Tardy, 13t, 08", 16.Velvindron, 13t, 08";
17. Chaud, 13, 13" ; 18. Vigny, 13, 189 19. Bresso,
13, 217; 20. Louvel, 13 t, 24" ; 21. Daniel, 12¢, 00"'2.

1/8 de finale

22. Sellem, 121, 02"; 23.Guiltaud, 12%, 02"5;
24, Lecour, 1211, 05" ; 25. Gauthier, 12 t, 10”7 ; 26. Ren-
nard, 12t, 14" ; 27. Muller, 12 {, 154 ; 2B. Delaguette,
12t, 1579,

1/16 de finale

29. Bec,121,17"; 30. Pallu, 121, 19" ; 31. Wagner, 12 t,
20" ; 32. Runneburger, 121, 25" ; 33. Gandelin, 121,
05" ; 34. Metzger, 111, 00"3; 35. Gérard, 11 t, 02"

1/32 de finale

36. Bouilhac, 111,025 ; 37. Veitl, 11 t, 04"'9 ; 38. Roux,
10t,01";39. Craman, 10t,04" ; 40. Francoz, 10t, 24" ;
41. Perrin, 9, 02" ; 42. Metays, 9t, 06" ; 43. Randon,
0t; 44. Chanut, O t.




Quelques vues de la Manta revue et corrigée par
Alain Cannet.
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SPACE4 x 2 2900 F
SPACE4 x 4 3950 F
SPACE4 x 4 + BV 4490 F
Kit de conversion

Space 4 x 4 1325 F
Boite de vitesses 690 F
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1er : Philippe COLLET %

CHASSIS
SPECIAL
SPACE SG
disponible
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PIECES SERPENT-GTS

it synchro diff courrole 475 F
Cardan gouplliés AR ... 430F
ChassisTé . ....... .. ..

‘oues de réglage . . . . ..

icrous roues fermeés . . . .

. -arrosserie LOLA VDS, etc . . . .

RADIO SANWA

ixcellence 32 avec 2 servos
1499 F

Les nouveaux TOUT-TERRAIN
ELECTRIOUES DE L'ETE

TAMIYA : STRIKER
HIROBO : ALIEN

MARUI :
+NICHIMO (luminous, cosmos, spirit FF)
Les dernlers T-T électrigues arrivés en France !

Offre valable dans Ia limite du stock disponible
vente par correspondance : utilisez ie bon de commande Auto 8, page 93

PNEUS GRAND PRIX

Plus performant et plus éco-
nomigue que les ARROWS

JAUNE .. ....... .. .. .. 75F
ARGENT ..... .......... 90 F
OR................... 95 F
ROUGE................

PNEUS JAPONAIS AV
dureté de 30 3 50

PNEUS UFRA

en stock dont le TS et le
S Médium




Collardelle a recongu le train avant de sa VCS en s’Inspirant de celui de la Cyclone. Le Cocktail est bon
puisque ce transfuge du TT gagne la troisiéme manche & Macon.

Les repéchages

Pour une fois, cette course ne sera pas carac-
térisée par de belles et longues remontées.
Seul Wagner a remonté du 1/16 de finale
jusqu'au 1/4 et Tardy a remonté du 1/4 de
finale en finale.

La 1/2 finale, trés disputée, sera dominée par
J.-L. Molat et F. Vial.

Dans I'ensemble, toutes ces courses auront
été assez limpides, mais il faut noter que sur
ce circuit, les écarts furent toujours assez
importants.

Résultats des courses

1132: 1. Francoz, 451, 9”; 2.Bouilhac, 45t, 18%;
3. Veltl, 44.t.

116 : 1. Wagner, 48 t ; 2. Bec, 47 t ; 3. Runneburger,
46 1.
118 : 1. Wagner, 49t; 2. Delaguetie, 47 1; 3. Bec,
45,
1/4: 1. vigny, 421, 08"; 2. Chaud, 421, 26";

3. Tardy, 41t.
1/2: 1. Molat, 61 t; 2. Vial, 51 t; 3. Tardy, 50 t.

La finale

Au lever du drapeau, Colardelle exploite au
mieux sa pole position et prend la téte. Tong
est dans sa roue, Dés le 1°' tour, nos deux
compéres prennenl le large, suivis par
Vacher, Leal et Petiot. Tong attend patiem-
ment son heure, el passe en téle au boul de
quelques tours. Dans la longue ligne droite,
son moteur fait merveille, et seul Colardelle
suit le rythme. Vacher, solidement installé a
la 3¢ place concéde vite un demi-tour aux lea-
ders. Leal s’arréte pour changer de pneus, et
Petiot est déja & plus d'un tour, « ramant »
complétement en ligne droite. Derriére, Tardy
effectue comme a son habitude une course
sage et réguliére. Henrion n'a pas l'air trés en
forme et ne tient pas le rythme. Molat et Del-
rieux, aux prises avec des moteurs récalci-
trants, observent plusieurs arréts aux stands.
Devant, la lutte est toujours aussi chaude

-
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entre les deux leaders. Tantdt I'avantage
semble acquis & I'un, tantot it I'est & I'autre.
Vacher, largué en ligne droite et dans les vira-
ges serrés, roule a 120 % des possibilités de
sa voiture et parvient a rester dans le méme
tour que les leaders. La lutte est somp-
tueuse. Peu aprés la mi-course, Colardelle
connait une alerte lorsque son moteur cale.
Ses mécanos le redémarrent a la vitesse
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« grand V ». Rapidement, il refait son retard
et remonte jusqu’a la deuxiéme place.

Mais dés ce moment, la cause semble étre
entendue : s'il n'a pas d'ennuis, Tong ne sera
pas rejoint. Trés calme, il assure sa place de
leader en tenant un rythme trés élevé. Hélas,
son moteur se met a émettre un bruit inquié-
tant, et il préfére s'arréter a la 25¢ minute plu-
1ot que de le casser. Courage James, la
chance finira bien par tourner. 1l reste 5' de
course, et tout se précipite : Colardelle com-
met quelques fautes, et Vacher revient sur lui
comme un avion! Les derniéres minules
sont poignantes d'émotion et de tension.
Vacher se rapproche, sans commettre la
moindre faute. Colardeile concéde du terrain
puis se ressaisit magistralement et stabilise
I'écart de 10" qui le sépare de son rival ! Les
derniers tours semblent interminables et
quand enfin ia course s'achéve, c'est sur la
victoire acquise de haute lutte de la part de
Richard. Quel spectacle ! Le pitote d'Avignon
est visiblement trés marqué par 'effort et la
tension. On le serait & moins ! Derriére le duo
de téte, c'est Petiot qui monte sur le podium,
aprés une course courageuse. Leal, Tardy et
Vial realisent un joli tir groupé avec leurs
Serpent.

Toujours un manque de réussite pour J. Tong A
mais il reste probablement le pilote le plus vite du
plateau.

L. 4 Une portion du gigantesque circuit de Macon.

Résultats
1. Colardelle, VCS Perso, Novarossi, 821, 11" ;
2. Vacher, Cyclone, Novarossi, 821, 19":

3. Petiot, Manta, OS, 76t; 4. Leal, Serpent
Perso, OPS, 73 1; 5. Tardy, Serpent Clubracer,
OPS, 72t; B, Vial, Serpent Perso, Picco, 701 ;
7. Henrion, VCS, Picco, 70t; 8. Tong, VCS,
Novarossi, 651, NT ; 9. Molat, Cyclone, Nova-
rossl, 58 t; 10. Delrieux, VCS, Picco, 41 t.

La remise des coupes, sympathique et trés
reussie, cloét ce week-end de championnat.
Aprés cette victoire, la course au titre semble
devoir se jouer entre Vacher, Colardelle et
Petiot, qui joue toujours placé. La lutte risque
d’étre trés serrée. Tant mieux !

Nicolas Daniel







